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INSTRUKCJA MONTAŻU SILNIKA POMOCNICZEGO DO ROWERU 

AWRC9001 & AWRC9002 

 

 

Szanowny Użytkowniku, 

Dziękujemy za zakup zestawu silnika pomocniczego do roweru. Prosimy o poświęcenie czasu na 

dokładne przeczytanie tej instrukcji przed rozpoczęciem montażu. Zawiera ona ważne wskazówki 

pozwalające na łatwiejszy montaż oraz ostrzeżenia dotyczące bezpieczeństwa. 

Pewien stopień zaawansowania w obsłudze i naprawie urządzeń mechanicznych jest bardzo 

pożądany w procesie montażu tego silnika. Niektórzy użytkownicy są w stanie wykonać tę operację w 

ciągu 2 godzin, podczas gdy innym może ona zająć 2 dni. Tak naprawdę nie jest ważne, jak długo 

będzie trwał montaż. Liczy się dobra zabawa i satysfakcja z dobrze wykonanej pracy. 

Jeżeli montażowi i bieżącej obsłudze poświęci się wystarczająco dużo czasu i uwagi, silnik 

odwdzięczy się wieloma tysiącami kilometrów bezproblemowej eksploatacji. 

• Podczas jazdy zawsze stosuj się do obowiązujących przepisów ruchu drogowego. 

• Zawsze noś odpowiednio dobrany i właściwie zapięty kask. 

• Pamiętaj, że poruszasz się rowerem z silnikiem, więc inni uczestnicy ruchu mogą Cię nie 

zauważyć. Nawet jeżeli Cię zauważą, mogą nie spodziewać się, że poruszasz się z dużą 

prędkością. 

• Nigdy nie używaj swojego roweru z silnikiem na chodnikach lub ścieżkach rowerowych jeżeli 

korzystasz z napędu silnikowego. 
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Specyfikacja techniczna 

1 Model 50 cm3 AWRC9001 80 cm3 AWRC9002 
2 Typ silnika jednocylindrowy, dwusuwowy, chłodzony powietrzem 
3 Średnica cyl./skok tłoka 40 mm × 38 mm 47 mm × 40 mm 
4 Moc nominalna 1,15 kW przy 5000 obr./min 2,50 kW przy 5000 obr./min 
5 Moc maksymalna 1,60 kW przy 6000 obr./min 3,50 kW przy 6000 obr./min 
6 Zapłon elektroniczny, bezstykowy CDI 
7 Stopień sprężania 6,0:1 
8 Smarowanie mieszankowe, stosunek objętości oleju do paliwa: 

1:25 w okresie docierania 

1:35 po przekroczeniu przebiegu 500 km 
1:20 w okresie docierania 

1:30 po przekroczeniu przebiegu 500 km 

9 Świeca zapłonowa AWRC9008 (Z4C 14 mm) 
10 Masa zespołu silnika 6,5 kg 7,0 kg 
 

Instrukcja montażu 

Zestaw pasuje do większości ram rowerowych 24” lub 26” z poziomą rurą górną. Najłatwiej 
zamontować go na ramach wykonanych z rur o przekroju okrągłym. 

Krok 1: Montaż zębatki tylnej. 

• Zdemontuj tylne koło z roweru. 

• Wyjmij z opakowania zestawu zębatkę tylną i akcesoria przeznaczone do jej montażu: 

• Przetnij jedną z gumowych podkładek jak pokazano na rysunku poniżej. Nacięcie pozwoli 
przełożyć ją przez piastę koła tylnego: 
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• Zamontuj przeciętą podkładkę gumową na piaście, pomiędzy szprychami: 

• Zamontuj zębatkę do tylnego koła jak pokazano poniżej. Dokręć śruby z odpowiednią siłą, ale 

nie za mocno. Upewnij się, że zębatka jest dokładnie prostopadła do osi koła. Zamontuj na 

powrót koło w rowerze. 

 

Krok 2: Gaźnik 

Zdemontuj z gaźnika przepustnicę. Przełóż końcówkę linki gazu przez nakrętkę przepustnicy, 

sprężynę i zamontuj ją w przepustnicy. Wyrównaj linkę i sprężynę. Poprowadź linkę w dół do silnika. 

Połącz całość na powrót z gaźnikiem. 
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Krok 3: Silnik 

• Silnik został zaprojektowany do montażu pomiędzy rurą podsiodłową a dolną rurą 
standardowej ramy rowerowej. Inne typy rowerów mogą wymagać modyfikacji. 

• Umieść w ramie silnik z zamontowanym tłumikiem. Powinien on być skierowany w dół, niemal 
równolegle do dolnej rury ramy. 

• Po wstępnym ulokowaniu silnika tłumik musi być zdemontowany w celu dokładnego 
dokręcenia śrub. Nie ma więc potrzeby dokręcania tłumika do silnika w trakcie jego 
mocowania. 

UWAGA: Jeżeli średnica rury ramy jest zbyt duża, konieczne będzie użycie adaptera (metalowa 
płytka z trzema otworami; w tym samym woreczku znajdują się trzy śruby: dwie montowane do 
silnika i jedna dłuższa, która przechodzi przez ramę i uchwyt silnika). 

Adapter ramy:    Adapter zamontowany na silniku: 

 

• Wkręć dwie krótsze śruby w korpus silnika: 
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• Umieść silnik na ramie w sposób pokazany na zdjęciu. 

• Zaznacz miejsce odpowiadające centralnemu otworowi adaptera. Do wykonania otworu w 

ramie będziesz potrzebować wiertarki i wiertła. 

• Zaznacz dokładnie miejsce punktakiem i wykonaj otwór w ramie: 

  

• Dłuższa śruba przechodzi przez ramę roweru i uchwyt silnika: 

Przedni uchwyt: Tylny uchwyt: 
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Krok 4: Łańcuch napędowy 

• Zdemontuj osłonę zębatki i wykręć świecę zapłonową.  

  
 

• Rozłącz łańcuch i nawiń go na zębatki. Użyj specjalnego klucza do obracania silnikiem. 
Dzięki wcześniejszemu wykręceniu świecy zapłonowej można to zrobić bez większego 
oporu. 

  

 
• Odłącz nadmiar łańcucha i połącz go na powrót. Zainstaluj napinacz. Nie naciągaj 

nadmiernie łańcucha.  

  

• Zamontuj na powrót osłonę zębatki i wkręć świecę zapłonową. 
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Krok 5: Podłączenie przewodów instalacji zapłonowej 

Poniższy schemat pokazuje sposób połączenia przewodów instalacji zapłonowej silnika. 

Połączenia przewodów powinny być zlutowane i zaizolowane w celu zapewnienia odpowiedniego 

połączenia i odporności na wilgoć. 

Niekiedy może zaistnieć konieczność odłączenia przewodów od silnika. W takim przypadku 

najlepiej jest odlutować przewody od cewki zapłonowej. Aby zmniejszyć ryzyko pomyłki przy 

ponownym montażu zamieszczamy poniższe zdjęcie pokazujące układ przewodów na cewce 

zapłonowej. 

 

Jeżeli konieczny jest demontaż cewki zapłonowej – np. w celu jej wymiany – przy montażu nowej 

cewki należy zwrócić uwagę na odstęp pomiędzy cewką a magnetem. Przed finalnym 

dokręceniem cewki należy umieścić między tymi elementami kawałek grubszego papieru, np. 

wizytówkę. Po ostatecznym dokręceniu śrub papier należy usunąć. 

Krok 6: Sprzęgło 

• Zamontuj dźwignię sprzęgła poniżej lewej dźwigni hamulca. 

• Poprowadź linkę w dół do silnika. 

• Naciągnij ochronną spiralę na linkę. Zapobiega ona bezpośredniemu kontaktowi 

plastikowych elementów linki z rozgrzanym cylindrem. 

• Przeciągnij linkę przez otwór w prowadnicy. 

• Naciągnij na linkę sprężynę powrotną. Zamocuj linkę w dźwigni na silniku. Upewnij się, że 

luz został właściwie skasowany. Całość po montażu winna wyglądać następująco (dla 

większej czytelności zdjęcia gaźnik został zdemontowany): 
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Krok 7: Manetka gazu 

• Zdemontuj prawą nakładkę kierownicy i zastąp ją manetką gazu. 

• Na czas montażu poluzuj i przesuń prawą dźwignię hamulca. 

• Po zamontowaniu manetki umieść dźwignię hamulca w jej poprzedniej pozycji i poprawnie 
ją zamocuj.  

 

Krok 8: Zbiornik paliwa 

• Zamocuj zbiornik paliwa na górnej rurze ramy roweru. 

• Przykręć kranik paliwa do zbiornika. 
• Wymierz i przytnij przewód paliwowy do odpowiedniej długości. Pamiętaj o zachowaniu 

odpowiedniego zapasu długości – przewód paliwowy nie może być naprężony.  

• Podłącz przewód paliwowy do gaźnika. 
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Krok 9: Przygotowanie do jazdy 

• Przymocuj luźne przewody i linki do ramy roweru za pomocą opasek zaciskowych. 

• Napełnij zbiornik mieszanką benzyny i oleju do silników dwusuwowych w proporcjach wskazanych 
na początku instrukcji. Zalecamy użycie olejów Bal-Ray®: SL-2 lub Si-7. 

• Naciśnij dźwignię sprzęgła i rozpocznij jazdę jak normalnym rowerem. Po osiągnięciu 
wystarczającej prędkości puść dźwignię sprzęgła. Silnik powinien się uruchomić. 

• Żeby się zatrzymać, wciśnij dźwignię sprzęgła i hamuj normalnie. 

• Żeby wyłączyć silnik, zamknij dopływ powietrza używając dźwigni na gaźniku. Możesz również użyć 
przycisku wyłącznika zapłonu na manetce. 

• Zamknij kranik paliwa, kiedy silnik nie jest używany. 

UWAGA – Ten silnik pracuje w cyklu dwusuwowym, konieczne jest więc sporządzanie mieszanki benzyny 

i oleju.  

Podczas okresu docierania (pierwsze 500 km) proporcje mieszanki powinny wynosić: 

• 1 część oleju na 25 części paliwa dla silnika AWRC9001 (50 cm3) 

• 1 część oleju na 20 części paliwa dla silnika AWRC9002 (80 cm3) 

Podczas normalnej eksploatacji: 

• 1 część oleju na 35 części paliwa dla silnika AWRC9001 (50 cm3) 

• 1 część oleju na 30 części paliwa dla silnika AWRC9002 (80 cm3) 

Używaj wyłącznie markowych, syntetycznych lub półsyntetycznych olejów do silników dwusuwowych. Zalecamy 
oleje Bel-Ray®: SL-2 lub Si-7. Do zbiornika należy wlać gotową mieszankę. Nie wolno wlewać osobno 
składników, ponieważ mogą one nie wymieszać się właściwie. Do sporządzenia mieszanki najlepiej użyć 
zamykanego pojemnika, którym będzie można wstrząsnąć dla właściwego wymieszania benzyny z olejem. 

Ważne wskazówki dotyczące bezpieczeństwa 

Jeżeli dojdzie do rozlania się paliwa, należy je jak najszybciej wytrzeć. Nigdy nie tankuj przy gorącym silniku. Nie 
pal podczas tankowania. Paliwo jest skrajnie łatwopalne. W obecności wysokiej temperatury, żaru, płomienia lub 
iskry może wybuchnąć powodując poważne obrażenia. Po tankowaniu przemieść swój rower z silnikiem na 
odległość co najmniej 3 metrów od strefy dystrybutorów zanim spróbujesz uruchomić silnik. Zawsze zamykaj 
korek wlewu paliwa po natychmiast po zakończeniu tankowania. Podczas opadów deszczu woda może dostać 
się do zbiornika i zanieczyścić paliwo, co doprowadzi do awarii silnika. 

Użytkowanie silnika 

1. Otwórz kranik paliwa. Dźwigienka zaworu powinna być skierowana do dołu. 
2. Naciśnij przycisk zatapiania pływaka, aby przelać gaźnik. Przycisk znajduje się po lewej stronie gaźnika, 

obok śruby regulacji wolnych obrotów. Wystarczy trzymać przycisk wciśnięty przez 1 – 2 sekundy. Jeżeli 
silnik jest uruchamiany po krótkim przestoju i jest jeszcze ciepły, operacja przelewania gaźnika nie jest 
konieczna. 

3. Podnieś dźwignię ssania do pozycji pionowej. Znajduje się ona po prawej stronie gaźnika. W tej pozycji 
ssanie jest włączone. Przy dźwigni skierowanej w dół ssanie jest wyłączone. Podczas nagrzewania się 
silnika dźwignia powinna być stopniowo opuszczana aż do osiągnięcia właściwej temperatury pracy i 
całkowitego wyłączenia ssania. 

4. Naciśnij dźwignię sprzęgła na kierownicy aby odłączyć silnik od tylnego koła. 
5. Rozpocznij jazdę normalnie pedałując. Pierwsze uruchomienie najlepiej przeprowadzać zjeżdżając ze 

wzniesienia. 
6. Zwolnij dźwignię sprzęgła i kontynuuj pedałowanie. W rezultacie silnik zostanie połączony z tylnym kołem 

poprzez zębatki, łańcuch i sprzęgło, i zacznie się obracać. Pedałuj do uruchomienia silnika. Potem powoli 
przyspieszaj. 

7. Przekręcaj manetkę gazu do siebie aby przyspieszyć. Od siebie – aby zwolnić. Aby się zatrzymać, rozłącz 
sprzęgło i naciśnij na hamulce. Aby przyspieszyć, pedałuj i zwolnij dźwignię sprzęgła jednocześnie 
otwierając przepustnicę za pomocą manetki gazu. 
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8. Podczas nagrzewania silnika operuj dźwignią ssania tak, aby uzyskać jak najrówniejszą pracę silnika. Wraz 
ze wzrostem temperatury dźwignia powinna być stopniowo przesuwana do pozycji zamkniętej (skierowana 
w dół). 

9. Po rozgrzaniu silnika opuść dźwignię ssania całkowicie w dół. Jeżeli obroty są zbyt wysokie lub zbyt niskie, 
pociągnij dźwignię sprzęgła, zablokuj ją zapadką, zatrzymaj się i wyreguluj  obroty. 

10. Jeżeli obroty wymagają regulacji, obracaj śrubą regulacyjną (lewa strona gaźnika) w jedną lub drugą stronę 
aby osiągnąć obroty biegu jałowego na poziomie 1400 ± 100 obr./min. W pierwszej fazie docierania (80 km) 
nie przekraczaj prędkości 20 km/h lub 30 minut ciągłej pracy. Wraz z postępem procesu docierania silnik 
będzie rozwijał coraz wyższą moc. 

11. Aby zatrzymać silnik, naciśnij przycisk wyłącznika zapłonu i zamknij zawór kranika. Zamknięcie dopływu 
paliwa zapobiegnie przelewaniu się paliwa ze zbiornika do gaźnika i dalej do wnętrza silnika. UWAGA – 
nigdy nie pozostawiaj otwartego kranika paliwa kiedy silnik nie pracuje lub podczas przechowywania roweru. 

12. Po zakończeniu jazdy lub przed rozpoczęciem kolejnej sprawdź wszystkie połączenia śrubowe mocowań 
silnika oraz osie kół i hamulce. 

13. UWAGA – Zatarcie tłoka lub inne awarie silnika spowodowane niewłaściwymi proporcjami mieszanki 
benzyny i oleju nie są objęte gwarancją. Do obowiązków użytkownika należy zapewnienie właściwych 
proporcji mieszanki. To samo dotyczy rodzaju oleju oraz jakości benzyny. 

Obsługa okresowa 

Sprzęgło 
Zdejmij prawą pokrywę silnika. Nałóż niewielką ilość smaru w okolicy kół zębatych. Zamontuj pokrywę. 

Gaźnik 
W zależności od stopnia zapylenia na drogach, po których zazwyczaj jeździsz, czyść filtr powietrza co 5 
do 20 godzin jazdy. Zdemontuj pokrywę, aby uzyskać do elementu filtrującego. Wymyj element środkiem 
odtłuszczającym i pozostaw do całkowitego wyschnięcia. Nanieś na element cienką, równą warstwę 
oleju do filtrów powietrza. Zmontuj ponownie całość. 

Świeca zapłonowa 
Wykręć świecę zapłonową i sprawdź jej stan pod kątem występowania osadów i nagaru. Wyczyść ją i w 
razie potrzeby wyreguluj odstęp pomiędzy elektrodami na 0,6 – 0,7 mm. Sprawdzaj świecę co 20 godzin 
użytkowania. W razie potrzeby wymiany użyj świecy BP-6L lub B-6L (wg NGK). UWAGA – Świecę 
można wykręcać wyłącznie przy zimnym silniku. 

Układ wydechowy 
Co 20 godzin użytkowania sprawdzaj stan tłumika pod kątem nagromadzenia osadów oleju i nagaru. 
Upewnij się, że używasz dostarczonego z silnikiem uchwytu mocującego tłumik do punktu podparcia w 
rowerze. W celu inspekcji i czyszczenia zdejmij pokrywkę tłumika luzując wcześniej podtrzymującą ją 
śrubę. Wyciągnij element z rury, wyczyść go środkiem odtłuszczającym, wypłucz i wysusz. Zamontuj z 
powrotem. 
UWAGA – Długotrwała jazda przy niskich obrotach lub pozostawienie kranika w pozycji otwartej przy 
wyłączonym silniku może spowodować zatkanie tłumika niespalonym paliwem. 

Łańcuch napędowy 
Przed każdą jazdą sprawdzaj napięcie łańcucha napędowego. W tym celu pchnij rower do przodu aby 
zniwelować luz na dolnej części łańcucha. Znajdź środek długości górnej części łańcucha i naciśnij 
obserwując ugięcie. Naciągnij łańcuch jeżeli ugięcie przekracza 15 mm. Okresowo łańcuch należy 
smarować preparatem przeznaczonym do łańcuchów motocyklowych. Zalecamy używanie smarów  
Bel-Ray® Super Clean lub Blue Tac. 

Śruby głowicy cylindra 
Dokręcaj śruby głowicy cylindra co 5 godzin jazdy. Śruby należy dokręcać „na krzyż”, z momentem 16,3 
Nm. Wibracje silnika mogą powodować luzowanie się połączeń. Niedostateczne dokręcenie głowicy 
może spowodować wypalenie jej uszczelki i przedmuchy z komory spalania. UWAGA – dokręcenie z 
nadmierną siłą może spowodować uszkodzenie śrub. Używaj klucza dynamometrycznego. 

Przekładnia z prawej strony silnika 
Zdemontuj pokrywę i nałóż niewielką ilość gęstego smaru na koła zębate. UWAGA – nadmierna ilość 
smaru może spowodować jego wyciekanie lub zabrudzenie sprzęgła, co spowoduje jego poślizg i 
konieczność wymiany. Właściwe, regularne smarowanie pozwoli zredukować zużywanie się kół zębatych 
oraz ograniczy hałas przekładni. 


